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alo, poprosze taksowke
z Gliwic do Wiednia. -
Prosze bardzo, odlot
w samo potudnie. Taki
dialog dzi$ jeszcze moze dziwi¢ lub
nawet Smieszy¢. Za kilkanascie lat
moze by¢ jednak czyms zupetnie
normalnym. Juz teraz w wielu
krajach zachodniej Europy coraz
wieksza popularnoscia ciesza sie

Lotnictwo
doda c1 skrzydel

BEDA NOWE MIEJSCA PRACY

w LoTnicTwIE. Wiele tysiecy osob moze
znaleZ¢ zatrudnienie wraz z rozwojem
skrzydlatej branzy. Specjalisci nie maja
watpliwosci - Slask ma pod tym
wzgledem ogromny potencjat.

mate samoloty, czyli tzw. powietrz-
ne taks6wki. Juz niebawem po-
dobnie moze by¢ takze w Polsce.
Na Slasku szkoty coraz chetniej
rozpoczynaja ksztatcenie ogdlnie
pojetych kadr lotniczych. Przed
mtodymi ludZmi otwiera si¢ szan-
sanafascynujaca przygode i zara-
zem atrakcyjna prace w skrzydla-
tej branzy.

Przewidywania dla rozwoju
lotnictwa w Polsce sa imponuja-
ce. W ciggu kilkunastu lat ilos¢
pasazerdéw polskich lotnisk moze

Wiceprezes Aeroklubu Gliwickiego
Jézef Gumienny (z lewej) i dyrektor
gliwickiej samochodéwki Mariusz Kucharz
beda nadzorowacé szkolenie przysztych
‘mechanikéw lotniczych. Zajecia praktyczne

maja odb
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Pprzy uzyciu prawdziwych elementéw

samolotow. Rekrutacja do lotniczej klasy
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gwzrosnaé czte-
g rokrotnie. Na Slasku
Zsytuacja powinna
£ wyglada¢ doktadnie
tak samo. Z kazdym rokiem
beda zwiekszaé sie potrzeby
branzy, ktéra poszukiwaé be-
dzie nowych wyksztatconych
pracownikow. Z taka sytuacja
tuz przed globalnym kryzysem
zetknat sie m.in. Aeroklub Gliwic-
ki. - Poznikali wowczas wszyscy
szefowie wyszkolenia. Linie lot-
nicze miaty taka potrzebe pilotéw,
7e optacato im sig ich szkoli¢, aby
mogli sterowac wiekszymi maszy-
nami. Bardzo wiele ludzi odeszto,
ito nie tylko pilotow, ale rowniez
mechanikéw - méwi wiceprezes
Aeroklubu Gliwickiego Jozef Gu-
mienny. Biorac pod uwage staty
rozwdj lotnictwa, bedzie popyt
na specjalistow, dlatego wiadze

potrwa do 18 czerwca

aeroklubu zaprosity do szkolenia
przysztych kadr lotniczych szkoty
ponadgimnazjalne. Dwie z nich,
w Bytomiu i Zabrzu, prowadzié
maja kierunki sportéw lotni-
czych, za$ w Gliwicach rozpocz-
nie si¢ ksztalcenie mechanikow
lotniczych. Klasa taka juz od przy-
sztego roku szkolnego wystartuje
w Zespole Szkot Samochodowych.
- Samoloty sg Srodkiem transpor-
tu doktadnie takim samym jak sa-

mochody, tylko w innej przestrze-
ni sie poruszaja. Dzi$ juz musimy
spogladac na to, co bedzie aktualne
za kilka czy kilkanascie lat. Nikt
nie ma watpliwosci, Ze branza
lotnicza bedzie sie rozwijac. Sko-
ro tak, to kto§ musi samolotami
sterowac, ale musza by¢ takze
osoby, ktére beda serwisowac
i naprawia¢ powietrzne maszy-
ny. Tu mamy bardzo duzg analogie
do samochodéw, bo zaréwno one,
jak i samoloty napedzane sg sil-
nikami spalinowymi. Podstawa
jest taka sama - przekonuje dy-
rektor gliwickiej samochodéwki
Mariusz Kucharz.

Szkota chce zapewni¢ swoim
uczniom takze inny kontakt z lot-
nictwem. W ramach zaje¢ pozalek-
cyjnych wspdlnie z aeroklubem
przygotuje szkolenia na skoczkow
spadochronowych, szybownikow
czy modelarzy. Przede wszystkim
zapozna uczniéw z prawdziwymi
elementami samolotéw. - Jesli
w przyszlosci te osoby zdecy-
duja sie na prace w hangarach,
to beda juz wiedziaty, jak pach-
nie paliwo lotnicze i jak wygla-
daja smary. Jezeli 10 czy 20 proc.
zostanie w zawodzie, to bedzie
bardzo duzy sukces. Nie mozemy
obiecywad, ze wszyscy beda mieli
zatrudnienie. To bytoby nieuczci-
we - twierdzi Gumienny.

Z nowych szkot, ktére rozpo-
czynaja szkolenie kadr lotniczych,
cieszy sie m.in. Politechnika Sla-
ska. Na gliwickiej uczelni funkcjo-
nuje bowiem Centrum Ksztatcenia
Kadr Lotnictwa Cywilnego. Obec-
nie na studiach podyplomowych

oferuje kierunki zwigzane
7 0g06Ina organizacja lotnic-
twa cywilnego w Unii

-~ Europejskiej

i teleinfor-
matyka
w lotnictwie.
Na studiach
« dziennych
uruchomio-
no zas spe-
cjalno$¢ nawigacja powietrzna.
Centrum przygotowuje kolejne
kierunki. Politechnika Slaska
planuje tez wielka lotnicza inwe-
stycje. Bedzie nig laboratorium
wirtualnego latania, wraz z pro-
fesjonalnymi symulatorami lotu.
Zdaniem ekspertow, wydane pie-
nigdze na ksztatcenie kadr lotni-
czych zaowocuja w przysztosci,
bobedzie nam potrzeba lotniczych
ekspertow. ]
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PAwEL Jurek: Czy lotnictwo
w Polsce ma duze perspektywy?
EUGENIUSZ WROBEL: - To zalezy
od wielu czynnikow, lotnictwo
jest bowiem bardzo zglobali-
zowang branza transportowa,
niezmiernie czulg na wszelkie
ogdélnos§wiatowe zawirowania.
Dopiero kilka lat temu w Polsce,
a szczegblnie w naszym regionie,
rozpoczeliSmy poscig za krajami
,starej pietnastki” Unii Europej-
skiej, aby osiagna¢ podobny jak
w tych krajach rozwdj transportu
lotniczego. Droga jeszcze daleka.
Warto zilustrowac to wskazni-
kiem mobilnosci spoteczenstwa.
Pod tym pojeciem rozumie sie, ile
razy statystyczny mieszkaniec
korzysta z komunikacji lotniczej.
Nas w Polsce jest obecnie ok. 38
mln, natomiast wszystkie polskie
lotniska w zesztym roku obstuzy-
ty lacznie ok. 19 mln pasazeréw.
To daje wskaznik mobilnosci
napoziomie 05. W ,starej” Europie
$rednio wynosi on ok. 2,a na przy-
ktad w Czechach juz obecnie - 1.
Trudno zakladaé, ze za 15 czy 20
lat ta statystyczna mobilnos¢ Pola-
kéw bedzie odbiegaé od dzisiejszej
mobilnosci Niemcéw, Francuzéw
czy Hiszpanow. To ilustruje skale
wyzwan i perspektyw.

Patrzac na region wojewédztwa
$laskiego i jego duze zaludnie-
nie, szanse rozwojowe lotnictwa
moga tu by¢ jeszcze wigksze?

- Miedzynarodowy Port Lot-
niczy ,Katowice” w Pyrzowicach
ma bardzo duzy tzw. obszar cia-
zenia. Przyjmuje sie, Ze jest to licz-
ba mieszkancow, ktérych dojazd
do lotniska nie przekracza 2 go-
dzin. W takim promieniu od lot-
niska mamy ok. 11 mln mieszkan-
c6w. Troche nam sie na to naktada
obszar cigzenia lotnisk w Krako-
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Milion pasazerow
— tysigc miejsc pracy

Rozmowa z dr. inz. Eugeniuszem Wréblem,
przewodniczacym Rady Programowo-Naukowej
dziatajacego przy Politechnice Slaskiej Centrum
Ksztalcenia Kadr Lotnictwa Cywilnego Europy
Srodkowo-Wschodniej, w latach 2005-2007
wiceministrem transportu

—

wie, Wroctawiu i Ostrawie. Czy-
li z tych 11 mIn zrobi sie okoto 8.
Jest to jedyny taki obszar w Polsce
iniewiele jest takich miejsc w Eu-
ropie. Gdyby lokalnie zastosowaé
przelicznik wskaznika mobilnosci,
to za kilkanascie, moze za 20 lat,
lotnisko w Pyrzowicach powinno
obstuzy¢ ponad 20 mln pasazerow
rocznie, czyli kilkakrotnie wiecej
niz obecnie.

Czy mozna réwniez prognozo-
wac rozwéj tzw. matego lotnic-
twa, taksowek powietrznych?

- Ten fragment rynku roz-
wija si¢ u nas niestety wolno.
Ale to sie tez zmienia. Cena nie-
wielkiego uzywanego samolotu
jest nizsza anizeli luksusowego sa-
mochodu. Obecnie to ok. 30-35 tys.
euro. Coraz wiecej jest u nas ludzi,
ktorych na to stac i ktérzy chca
lata¢. Niewielki samolot nie musi
koniecznie korzysta¢ z duzego
lotniska, jakim jest port w Pyrzo-

wicach. W naszym wojewddztwie
mamy kilka matych lotnisk w Gli-
wicach, Katowicach na Muchowcu,
Rybniku-Gotartowicach, Bielsku-
-Biatej-Aleksandrowicach, Ka-
niowie koto Czechowic-Dziedzic,
Rudnikach koto Czestochowy
ina gérze Zar w Miedzybrodziu
Zywieckim. Lotniska te zréznych
przyczyn nie s3 w stanie obecnie
wykorzystac¢ wszystkich swoich
potencjalnych mozliwosci, wy-
magaja kosztownych inwestycji,
a niektére z nich zmian w sposo-
bie funkcjonowania. W prawie
wszystkich tych miejscach prowa-
dzone s obecnie prace studialne
badz projektowe, majace na celu
ich rozbudowe.

To wszystko wymaga kadr.
Czy mozemy chocby przy-
puszczaé, ile powstanie przez
to miejsc pracy?

- Jest takie ogdlne stwierdze-
nie, ze kazdy milion pasazerow ge-
neruje okolo tysiaca miejsc pracy.
Oczywiscie nie méwie wytacznie
o pilotach czy tez pracownikach
lotnisk. Chodzi takze o miejsca
pracy w szeroko rozumianym
otoczeniu lotnisk. Wszyscy ci
ludzie powinni mie¢ okreslone
przygotowanie. Jedni stosowne
certyfikaty uprawniajace do wy-
konywania prac na lotnisku
czy przy samolocie, inni ogdlne
wyksztalcenie pozwalajace lepiej
zrozumieé te specyficzna branze.
Jezeli méwimy o ,matym lotnic-
twie”, to warto wiedzieé, ze wiele
matych samolotéw juz teraz bazuje
na naszych regionalnych i lokal-
nych lotniskach. A bedzie ich co-
raz wiecej. Kazdy samolot wymaga
statej obstugi technicznej. Musi
przechodzié¢ okreslone kontrole
iprzeglady techniczne, nawet wte-
dy, gdy stoi w hangarze i nie lata.
Bez pracy mechanikéw samolot
nie wystartuje, pilot nie dostanie
zgody na start. Od dtuzszego czasu
srodowisko lotnicze sygnalizuje
zapotrzebowanie na mechanikéw.
To praca wymagajaca nie tylko
wiedzy i dosSwiadczenia, ale tez
olbrzymiej odpowiedzialnosci.
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